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Abstract of FR2630684 

The invention relates to a device for correcting 
height, nose-lift or dive for a vehicle with 
hydropneumatic suspension. 
The device is composed of a height corrector 
without time-delay means and of a flow rate 
corrector including retractable time-delay 
means 30 as well as means 34 which are 
sensitive to acceleration to switch the time- 
delay means on or off. 
Application to the hydropneumatic 
suspensions of motor vehicles. 
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^4) Dispositif de correction de hauteur, de cabrage at de plongee. 



(57) L'invention concerne un dispositif de correction de hau- 
teur, de cabrage ou de plongee pour un v^hicule d suspension 
hydropneumatique. 

Le dispositif se compose . d'un correcteur de hauteur d6- 
pourvu de moyens de temporisation et dun correcteur de 
dSbit comportant des moyens de temporisation escamotables 
30 ainsi que des moyens 34 sensibles d Tacc^l^ration . pour 
mettre en circuit ou hors circuit Ies moyens de temporisation. 

Application aux suspensions hydropneumatiques de v6hi- 
cules automobiles. 
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L' inven-bion conceme un dlsposi*tif de coi-rection de 
hauteur, de cabrage e"b de plongee pour vehicule au-bomobile 
a suspension h3^dropneuma1:lque. 

5 On sait que les vehicules a suspension hydropneumatique 
sont geiieralement munis pour chaque essieu d'un correcteur 
de hauteur, propre a corriger selon la charge, la hauteur 
del* essieu par rapport au sol, 

10 Les correcteur de hauteur qui sont utilises dans ce cas se 
composent generalement d'un tiroir hydrauliqu© propre k 
relier selon la charge de 1' essieu, le circuit hydraulique 
a une source de pression ou bien au reservoir; ce tiroir 
est generalement commande par un d€tecteur qui repere la 

15 hauteur de 1' essieu. Lorsque la hauteur detectee corres- 
pond a une valeur de consigne, le tiroir reprend sa 
position neutre et le circuit hydraulique de la suspension 
est isole. 

20 Pour eviter 1 * intervention intempestive du correcteur de 
hauteur pendant le debattement elastique de la suspension, 
il est necessaire de temporiser le correcteur de hauteur 
de telle sorte qu*il n'intervienne que lorsque la varia- 
tion de hauteur detectee correspond a une variation de 

25 charge. Ainsi le correcteur de hauteur intervient principa- 
lement a 1' arret, selon qii'on charge ou qu'on decharge le 
vehicule; 

Les vehicules a suspension hydropneumatique equipes de 
30 tels correcteurs de hauteur sont sensibles au cabrage et a 
la plongee; c ' est-a-dire que I'arriere ou I'avant s'ecrase 
selon que le vehicule accelere ou freine. Le cabrage ou la 
plongee se presents ainsi comme des phenomenes de tangage 
lies aux variations d' acceleration independamment du 
35 profil de la route. 

Le dispositif qui fait I'objet de 1' invention et qui est 
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des-fcine a corriger les variations de hauteur selon la 
charge; et le'cabrage ou la- plong^e - selon 1 ' acceleration, 
se caracterise par le fait qu'il comporte un correcteur de 
hauteur depourvu de moyens de temporisation, relie au 
5 circuit de suspension de I'essieu par 1 ' intermediaire d'un 
correcteur de debit comportant des moyens de temporisation 
escamotables et des moyens sensibles a 1 ' acceleration pour 
mettre en circuit ou hors circuit ces moyens de temporisa- 
tion. 

10 

II se caracterise aussi par le fait que le correcteur de 
debit comporte un gicleur calibre monte en aval du 
correcteur de hauteur et un tiroir hydraulique muni d'une 
gorge propre a court-circuiter le gicleur ainsi que des 
15 moyens sensibles a 1* acc61eration pour d6placer le tiroir- 

♦ 

II se caracterise aussi par le fait que les moyens 
sensibles a 1' acceleration se composent d'un. masse 
suspendue dont le deplacement vers I'avant en cas de 
20 freinage, vers I'arriere en cas d' acceleration, engendre 
dans les deux cas le deplacement du tiroir vers la 
position qui court-circuite le gicleur. 

Selon une variants de 1' invention, le correcteur de debit 
25 se compose d'une electrovanne cooperant avec un accelero- 
metre muni de ses moyens de conditionnement de signal. 

On a decrit ci-apres, a tltre d'exemple non lim.itatif, un 
mode de realisation selon lI.invention, avec reference aux 
30 dessins annexes dans lesquels: 

La Figure 1 est une vue schematique du dispositif monte 
sur le circuit hydraulique de la suspension d'un essieu. 

35 La Figure 2 est une . vue en. coupe d'un correcteur de 
hauteur depourvu de moyens de temporisation. 
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La Figure 3 es*t une vue en coupe d * un correcbeur do 
debit. 



La Figure 4 est une vue schematiq^ue du dispositif selon 
5 line variante de 1' invention. 

On voit sur la Figure 1 un essieu a suspension hydropneuma- 
tiq.ue comprenant deux bras 1, support de roues 2 articul^s 
k la structure en 3. Sur les bras 1 sont inontes articules 

10 des tiges de piston 4, des verins de suspension 5 eux- 
memes relies hydrauliquement a des accumulateurs hydraup- 
heumatiques 6. Les deux accumulateurs 6 . de 1' essieu sont 
relies entre eux par un conduit 7, lui-mSme relie .par un 
conduit 8 au dispositif de correction objet de 1* invention 

15 et qui comprend uii correcteur de hauteur 9 depourvu des 
moyens de temporisation et un correcteur de debit 10. 

Le correcteur de hauteur 9 est visible sur la Figure 2. II 
comprend un corps 11 comport ant un conduit 12 raccorde au 

20 correcteur de debit 10, un conduit 13 raccorde a une 
source haute pression et un conduit 14 de retour a un 
reservoir non represents. Dans le corps 11 est emmanche un 
cylindre 15 comportant des percages 16, 17, 18 communi- 
quant respectivement avec les conduits 12, 13, 14. Dans le 

25 cylindre 15 coulisse un tiroir 19 muni d'une gorge 20 
disposee de maniere a relier selon la position du tiroir 
le conduit 12 d' utilisation a la haute pression ou bien au 
reservoir. Le tiroir 19 est relie par la patte 21 et la 
rotule 22 a des moyens non representes sensibles a la 

30 hauteur de I'essieu. 

Un tel correcteur de hauteur, bien connu dans les suspen- 
sions hydropneumatiques est generalement equipe de moyens 
de temporisation qui ont 6te supprim6s pour les besoins de 
35 la pr^sente invention. 

La Figure 3 montre en coupe le correcteur de debit 10- 11 
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comporte a 1 * interieur d'un boi-tier 23 un corps 24 don-b le 
brut pourrait e'tre _ le meme que celui du corps 11 du 
correcteur de hauteur. II est fixe par des bouions 25 et 
26 a une partie fixe de la carrosserie du vehicule, de 
5 telle sorte que le plan de coupe repr^sente soit un plan 
vertical longitudinal avec de preference I'avant a drbite 
et I'arriere a gauche de la figure. 

Dans le corps 24 est enunanche horiaontalement un cylindre 
10 27 muni des percages 28 et 29 relies respectiveroent au 
conduit 8 de la suspension et au correcteur de hauteur 9, 
par des conduits disposes perpendiculairement au plan de 
coupe et non representes. Les conduits 28 et 29 communi- 
quent par I'intermediaire d'un gicleur 30 qui peut etre 
15 court-circuite par la gorge 31 d'un tiroir . 32 coulissant 
dans I'axe du cylindre 27. Le tiroir 32 est en appui 
permanent sur uh ressort a lame 33. Le gicleur 30 comporte 
un €tranglement calibre et fait fonction de temper isateur 
pour le correcteur de hauteur 9. 

20 

A I'interieur du boitier 23 une masse 34 est solidaire 
d'une chape 35 munie de trois galets 36, 37, 38 dont les 
axes sont alignes avec le centre de gravite de la masse 
34. La chape 35 est articulee par I'axe du galet interme- 

25 diaire 37 a uiie deuxieme chape 39 elle-m§me articulee a un 
axe fixe 40 de telle sorte que 1* ensemble des deux chapes 
35 et 39 constitue une pendule double. Le galet interme- 
diaire 37 est un appui permanent sur le tiroir 32 du cote 
oppose aii ressort 33, Les deux galets identiques 36 et 38 

30 qui sont situ^s de part et d' autre du galet 37 ont un 
diametre legereroent plus grand que le galet 37. 

Au repos les galets 36 et 38 sont en appui sur une parol 
verticale fixe 41 de sorte que I'axe passant par le centre 
35 de gravity de la masse et les points articulation du 
pendule double est vertical, avec le galet intermediaire 
37 en appui sur le tiroir 32 dispose horizontalement . 
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Le f onc-bionnemen-b du dispositif est le suivan-b. Quand le 
vehicule freine, la masse 34 se deplace vers I'avant du 
vehicule, a droite sur la Figure 3; la chape 35 pivo"be 
5 au-bour de son calet infer ieur en appui sur la parol 41. Le 
Salet in-bennediaire 37 se deplace vers la gauche en 
f aisant pivoter la chape 39 et en poussant le tiroir 32 a 
I'encon-bre du ressort 33. Le gicleur 30 es-b cour-b-circui-b6 
et le correcteur de hauteur 9 peut intervenir instantanS- 
10 ment pour retablir I'assiette du vehicule. 

Quand le vehicule accelere» la masse 34 se deplace vers 
I'arriere, A gauche sur la Figure 3. La chape 35 pivote 
autour de son galet superieur en appui sur la parol 41. Le 
15 galet intermediaire 37 se deplace vers la gauche en 
f aisant pivoter la chape 39 et en poussant le tiroir 32 It 
I'encontre du ressort 33. La correction d'assiette 
intervient instantanement comine dans le cas precedent. 

20 II va de soi que 1' invention n'est reellement limitee au 
mode de realisation decrit et illustre qui n'est donne 
qu'a titre d'exemple. Elle comprend au contraire toutes 
les variantes qui pourraient etre realisees selon son 
esprit, c'est ainsi par exemple que la Figure 4 represente 

25 \me variante de 1 ' invention dans laguelle le correcteur de 
debit se compose d'un accelerometre 42 muni des moyens 
electroniques de conditionnement du signal et d*une 
electrovanne 43 propre k farmer ou k ouvrir un circuit 
parallele a un gicleur de temporisation identique au 

30 gicleur 30. 
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REVENDICATIONS - 

1 - Disposltif de correc"ti6n de hauteur e"t de cabrage ou 
5 de plongee pour essieu de vehicule automobile a suspension 
hydropneuinatique, caract6ris6 en ce qu*il comporte un 
correcteur de hauteur (9) d^pourvu de moyens de temporisa- 
tion, relie au circuit de suspension de 1* essieu par 
1' intermediaire d'un correcteur de debit (10) comportant 

10 des moyens de temper is at ion (30) escarootables et des 
moyens sensibles a 1 ' acceleration (34) pour mettre en 
circuit ou hors circuit les moyens de temporisation- 
2 - Dispositif selon la revendication Ij caracterise en ce' 

15 que le correcteur de debit (10) comporte un gicleur 
calibre (30) monte en aval du correcteur de hauteur, des 
moyens hydrauliques propres k court-circuiter le gicleur 
et des moyens sensibles a 1 ' acceleration pour agir sur les 
moyens hydrauliques. 

20 

3 - Dispositif selon la revendication 2, caracterise en ^ce 
que le correcteur de debit (10) comporte un tiroir 
hydraulique (32) muni d'une gorge (31) propre a . court- 
circuiter le gicleur, et des moyens sensibles a I'accelera- 
25 tion (34) pour deplacer le tiroir. 

4— Dispositif selon la revendication 3, caracterise en ce 
que les moyens sensibles ^ a 1 ' acceleration se composent 
d'une pendule double (35, 39) oscillant daiis un plan- 
30 p«Lrallele ^ I'axe du vehicule, . et coop6rant avec des 
moyens elastiques (33). et des moyens de butee (41) pour 
deplacer, en acceleration comme en freinage, le tiroir 
dans le sens qui court-circuite le gicleur. . 

35 5 ^ Dispositif selon la revendication 4, caracterise en ce 
que la pendule double se compose d'une masse (34) solidai- 
re d'une premiere chape (35) muni de trois galets (36, 37, 
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38) don't les axes sont en aligneinent avec le centre de 
gravi-te de la masse, la susdit-e premiere chape (35) e'bant 
suspendue par I'axe de son galet in-termediaire (37) a une 
deuxieme chape (39) articulee sur un axe fixe (40); avec 
5 le galet intermediaire (37) en appui permanent sur le 
"biroir (32) dispose horizontalement , a I'encontre de 
inoyens elastiques (33) et les galets inferieiir (36) et 
superieur (38) en appui au repos sur une butee verticale 
fixe (41). 
10 " 

6 - Dispositif selon la revendication 5, caracterise en ce 
que la premiere chape (35) pivote autour du point de 
contact de son galet inferieur ou de son galet superieur 
avec la butee verticale (41) selon que la masse suspendue 
15 (34) se deplace vers I'avant ou vers I'arri^re, entrainant 
dans les deux cas le ffalet interm^diaire (37) dans le meme 
sens qui correspond au deplacement du tiroir (32) a 
1 ' encontre des moyens elastiques ( 33 ) . 

20 7 - Dispositif selon la revendication 2, caracterise en ce 
que le correcteuir de debit (10) comporte une electrovanne 
(43) cooperant avec un accelerom^tre (42) muni de ses 
moyens de conditionnement de signal. 
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